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Brett samarbete gav
konkreta resultat
Efter 25 ar pi en kall sittnock oskyddad for

vider och vind har nu skogsbilstransporto-
rerna mbjligheter att lasta sin bil frdn en

varm, skon hytt. Detta tack vara ""Skogs-
bilsprojektet”, som pd uppdrag av med-
lemsparterna Biltrafikens arbetsgivarefér-
bund (BA} och Svenska Transportarbetare-
forbundet genomfsrts i regi av Transport-

Projektfordonet var bla farsetr med skydds-
skivor av halkskyddad plast och krafriga
handtag och ledare att hilla fast 1. Stegar till
kranen fanns pd bdda sidor och kranhytten
var forsedd med gingbord. Hytrens framruta

hade galler for art skydda mot slag. Den kun-
de hijas ca 1 meter for art ge birtre dverblick.
Kraftig arbetsplatsbelysning och virme i hyt-
ten forbittrade arbetsmiljon yrterligare.



hilsan. Projektfordonet, kallat ADA, blev
en stor framgdng, inte minst genom projekt-
uppliggningen. Redan frin start var skogs-
bilsférarna med och byggde upp fordonet,
sorn sedan testades i praktiskt bruk under
ca ett ir.

Bakgrunden till projektet var de arbets-
miljdproblem, som skogsbilstransportérerna
stindigt dr utsatta for. Forutom de direkta
olycksriskerna innebir framfér allt kran-
hanteringen risker fér ldngsiktiga skador ge-
nom onaturliga arbetsstillningar och genom
att foraren tvingas arbeta utomhus, ofta i
besviirliga viderforhédllanden med kyla, sna
och blist.

F&r att férhindra fallolyckor ar det nume-
ra forbjudet att g upp pi lasten for att
spimma toppkittingen. Trots detta intréffar
minga fallolyckor, men det ir di fall i sam-
band med upp- och nedstigning frin den
fordonsmonterade kranen. Hir finns inte
négra skyddsitgirder {6reskrivna, trots att
arbetet sker frin samma h&jd som lasten.

M%SKEL—
SPANNING
L&

AVKYLNING
SKAKNINGAR.

Den nya kranhytten eliminerar de flesta pro-
blem skogstransportérerna har dragirs med.

Vanliga orsaker till olycksfall ir:
® Fall genom att foraren halkar nir han gir
upp pa kranen éller ner frin den.
® Fall fran f6rarplatsen (féraren kastas ur
" stolen vid kraftiga rorelser eller brott pa
stolinfastningen).
® Slag av stock som glider ur gripen.

® Foraren klims ndr fordonet kanar. Det
kan ske vintertid di dicken, som varmts
upp under kérningen, smilter isen under
hjulen och friktionen minskar.

Risk for arbetssjukdomar finns i samband
med: ‘
® Lokal avkylning av kroppen vid kall och

fulktiz viderlek. I forsta hand galler det

kyla fedn sitsen.

® Statiskt muskelarbete vid krank&rning-
en.

® Vriden och krékt arbetsstillning for att
fa bra sikt.

® Vibrations- och st&tbelastning {ofjadrad
stol).

# Dilig sikt i morker pga f8r svag belys-
ning.

¢ Kommunikation med omvirlden saknas.

® Risk for 6gonskador genom kraftigt olje-
flade med hogt tryck vid slangbrott.

Sedan flera allvarliga olyckor, aven med
dadlig utging, intriffat i Varmland vintern
1984—85 tog BA:s och Transports represen-
tanter 1 Virmland kontakt med sina respek-
tive huvudorganisationer.

Detta resulterade i att Transporthilsans
parter var ense om att dtgarder maste vidtas
for att forbittra situationen. Ett praktiskr,
jtgardsinriktat projekt, “Skogsbilsprojek-
tet”, startades.

Arbetsmiljokunnande
tillvaratogs

Utgangspunkten for projektet var att ta till-
vara det stora arbetsmiljékunnande och
den medvetenhet om arbetsmiljéns bety-
delse for mianniskans bésta som finns i vart
sambhiille.

Industrins intresse av att produkterna
uppfyller kravet pd en god arbetsmiljs for
anvindaren var en forutsittning f6r projek-
tet. Att detta dr stort visade sig i “Skogs-
bilsprojektet”, genom de insatser de delta-
gande féretagen gjorde.

En annan férutsiattning for att lyckas
med ett projekt av detta slag dr att det
faljer de gingse regler som dkeribranschens
folk arbetar efter. D4 kiinner sig ménniskor-
na engagerade. Ocksa tillverkarna har stor
erfarenhet av detta arbetssétt.



Tester i naturlig miljo

Tester med projektfordonet i naturlig ar-

betsmiljs blev diirfér det viktigaste inslaget

i projektet. Dessa genomftrdes Gver hela

Sverige. De flesta testerna genomférdes i

Viarmland.

® En ny typ av stege, som var halkskyddad,
togs fram.

® En oljestoppsventil, som kar stinga av
oljeflodet vid slangbrott togs ocksi fram.

Ett slangbrott kan villa svira skador pi

forarnas Sgon, men ocksi pd naturen.

(Hydrauloljan i en skogsbil kan férstéra

upptill 150 miljoner liter grundvatten.)
® Samtidigt pdgick utprovning av kompo-

nenter och montering av en kranhytt pa
en Fiskarskran.

Efter funktionskontroller och komplette-
ring var fordonet fardigt f6r anvindning i
mitten av april 1987 och togs omedelbart i
brulk.

38 veckors arbete

Totalt testades ekipaget 1 praktiskt bruk un-
der 38 veckor 1987 och vintern-viren 1988.
Testkdrningarna skedde under varierande
geografiska betingelser och vaderforhallan-
den fr&n Medelpad i norr till Skine i soder.

Under projektets gang har de personer,
som anvint ekipaget i sitt dagliga arbete,
sammankallats fér utvirdering och kom-
mentarer. Detta innebar att forbattringar
kunde vidtas snabbt och kontinuerligt. Det-
ta bidrog i hog grad ill att halla intresset for
projektet uppe.

For att s& manga som mbjligt skulle nas
av information om projektet framstilldes
en videofilm i tre avsnitt (38 minuter). Fil-
men berdr lastningsmomentet, kérningsmo-
mentet och lossningsmomentet pd indu-
strin med huvudsaklig inriktning pa arbets-
miljé och sakerhet. ADA f8ljs under dessa
moment och filmen beskriver i text och bild
arbetet under s3val vinter- som sommarfér-
hillanden.

Resultat for framtiden

Som en direkt féljd av projektet finns nu tre
tillverkare av hytter till fordonsmonterade
skogskranar i Sverige. Det innebar att hyt-
ter kan levereras till alla kranar som finns
och képs i landet. Rapporter tyder pi att de
flesta kranar som nu siljs ar forsedda med
hytt.

Projektet har aktivt bidragit till ett kraf-
tigt dkat sikerhetstinkande inom skogsbils-
nfringen. Transporthilsan kommer att ta
detta som modell for kommande, praktiskt
orienterade arbetsmiljoprojekt.

Mira kontakter mellan Transporthilsan
och tillverkarna har lett fram till ett dmsesi-
digt fortroende, som ger forutsiattningar f6r
ett gott samarbete i fortséttningen. Detta
innebir att Transporthilsan arbetar vidare
enligt dessa linjer, nirmast med projekt
"Hingande djurkroppar”’. (Arbetsmiljsfon-
dens pnr §9-0133).



Medverkande féretag KG-holaget i Siikerhetsklotsar
Foljande féretag var direkt engagerade i Lammhult _
projektet: Hydraulik Index- Kranvag
Volvo Svenska Bil  Chassie Volvo F12  ator AB Vindeln
AB, Géteborg 6x2 Fiskars Salo, Fin- Kran med kran-
Smedab, Malmks- Timmerpibyggnad  land hytt frin AB Blin-
ping ko, Burea
Kilafors Industri Skogsslipvagn Folksam Forsakring
AB, Kilafors OK Virmland Drivmedel
ExTe Fabriks AB Firila Lastbankar SAIFA i Varmland Mobiltelefon
och automatiska AB NMT 450
buntspannare Televerket Radio Mobitexutrustning
Trux AB, Firila Frontskydd Karlstad
Rapporten

Skogshilsprojektet och videon med samma
namn. Kontakta Transporthilsan, tel 08-
73452 00.

Avrbetsmilicfonden

Box 1122, 111 81 Stockholm
Tel 08-796 47 00 (vx)
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